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»Conocimiento por parte de la DGT,
de la ubicacion del vehiculo averiado o

accidentado
»Registro Estatal de empresasy

operarios
» Garantizar la seguridad en visibilidad
»Formacion de operarios




RD 159/2021

El RD 159/2021 tiene por objeto,
regular las condiciones de seguridad
para la realizacion de la actividad de
auxilio en vias publicas

Se basa en tres pilares basicos:
O Seguridad

® Geolocalizacion

©® Control




ENTRADA EN VIGOR

El RD 159/2021 Entra en vigor el 1 de

julio de 2021




SEGURIDAD

En Espafa desde 2015, han fallecido realizando la mision
de asistencia en carretera 60 operarios de gruas.

El riesgo de atropello en carretera no es solo para los

operarios que atienden la emergencia, sino también para
las personas cuyo vehiculo se ha averiado o accidentado en
la Via Publica.




INDICE

1. Protocolo de rescate
1.1 Comunicacion por medios
telematicos

1.2 Reparaciones en la via publica
1.3 Actuaciones de auxilio

2. Vehiculos de auxilio
2.1 Definicion

2.2 Senales y distintivos

2.3 Condiciones de circulacion

3. Operarios de auxilio en
vias publicas

3.1 Conocimientos

3.2 Equipos de proteccion




INDICE

4. Creacion del Registro
Estatal de Auxilio en Vias

Publicas

4.1 Datos para el registro
4.2 Vehiculos inscritos en el
Registro de Vehiculos

5. Un par de Definiciones

6. Requisitos Operador de
Transportes




1. PROTOCOLO DE RESCATE

1.1 Comunicacion por medios telematicos

El tercero o el operador de auxilio, debera comunicar por
medios telematicos a la autoridad competente en materia
de regulacion, ordenacion, gestion, vigilancia y disciplina
del trafico, el geoposicionamiento dinamico del vehiculo y
los estados durante la operacion de auxilio para su
publicacion en el punto de acceso nacional en materia de

trafico y movilidad.




1. PROTOCOLO DE RESCATE

1.2 Reparaciones en la via publica

Como norma general, no se realizara ninguna operacion

que tenga por objeto la reparacion del vehiculo en la

propia via, salvo:

a) Que tal actuacion requiera menos tiempo que la
retirada del vehiculo de la via.

b) Que sea imprescindible para efectuar la retirada del

vehiculo inmovilizado.




1. PROTOCOLO DE RESCATE

Instruccion de la DGT 21/VEH-3 PROT-3

En la instruccion arriba mencionada, se aclara lo
siguiente:

En areas urbanas, que impliquen la averia de un vehiculo
no accidentado, generalmente estacionado, que por la
escasa entidad de la averia que presenta y por la sencillez
de su reparacion no resulta justificada su retirada de la via
publica y su traslado a un taller por un vehiculo de auxilio
en vias publicas.

En estos supuestos
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1. PROTOCOLO DE RESCATE

En estos supuestos carentes de riesgo para la seguridad
vial, en los que el vehiculo averiado puede recuperar su
capacidad para seguir circulando por si mismo tras una
operacion sencilla, en los que la retirada del vehiculo no
solo no esta justificada, sino que puede causar problemas
de fluidez de trafico derivados del corte de una calle para
ser cargado en una plataforma o remolcado mediante un
dispositivo de arrastre, el auxilio puede prestarse a través
de un vehiculo taller (turismo o motocicleta) debidamente

autorizado para el desarrollo de esta actividad.
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1. PROTOCOLO DE RESCATE

En consecuencia, en areas urbanas, las operaciones de
auxilio que no Impliquen riesgo sustancial para la
seguridad vial y que consistan en una reparacion sencilla,
gue requiera menos tiempo que la retirada del vehiculo se
podra realizar por medio de vehiculos taller (turismos o
motocicletas) debidamente autorizados para el
desarrollo de esta actividad, que deberan garantizar su
maxima visibilidad, su iluminacion y su conectividad,

durante la operacion.
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1. PROTOCOLO DE RESCATE

1.3 Actuaciones de auxilio

Queda prohibido realizar operaciones de auxilio de
cualquier tipo, que supongan actos en el Ilado
inmediatamente contiguo al flujo de trafico. Si
necesariamente se tuviera que actuar en dicho lado, se
comunicara a la autoridad encargada de la regulacion,
ordenacion y gestion del trafico quien determinara la
correspondiente medida de regulacion del flujo circulatorio

gue permita actuar con total seguridad.
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1. PROTOCOLO DE RESCATE

1.3 Actuaciones de auxilio

Queda prohibida toda actividad de reparacion de vehiculos
qgue se encuentren en las vias publicas y que no pueda ser
considerada como una operacion de servicio de auxilio en
via publica.

Las operaciones de auxilio se realizaran de la forma mas
segura posible para todos los usuarios de la via. Los
operarios de auxilio deberan desistir de realizar cualquier
actividad hasta que las condiciones no sean totalmente

seguras.
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1. PROTOCOLO DE RESCATE

1.3 Actuaciones de auxilio

La retirada de las vias y, en su caso, el traslado de un
vehiculo accidentado o averiado, solo debera realizarse por
otro especificamente destinado al fin del servicio de auxilio
en via publica e inscritos en el Registro Estatal de Auxilio en
Vias Publicas (REAV) del organismo autonomo Jefatura
Central de Trafico, salvo cuando por causas excepcionales,
en funcion de la masa o dimensiones del vehiculo, sea

preciso utilizar otro tipo de vehiculo.
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1. PROTOCOLO DE RESCATE

1.3 Actuaciones de auxilio - Condiciones de la retirada y
deposito de vehiculos

Los operadores y operarios de auxilio en vias publicas
deberan seguir en todo momento las instrucciones que
pudiera dictar la autoridad encargada de la regulacion,
ordenacion y gestion del trafico en relacion con los

vehiculos inmovilizados que deben ser retirados de la via.
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2. VEHICULOS DE AUXILIO

2.1 Definicion

Vehiculo de auxilio en vias publicas: vehiculo destinado
primordialmente al rescate y transporte de vehiculos
accidentados o averiados.

So6lo tendran esta consideracidon, aquellos vehiculos cuya
capacidad permitida que simultaneamente se puedan
transportar hasta un maximo de dos vehiculos en
plataforma, y otro mediante un dispositivo de arrastre, y

cuenten con el correspondiente utillaje.
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2. VEHICULOS DE AUXILIO

2.2 Senales y distintivos

Todos los vehiculos iran provistos de las siguientes senales:
a) V-2
Senal que indica la posicion de un vehiculo que desempena

algun servicio en la via o en sus inmediaciones.

-
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2. VEHICULOS DE AUXILIO

2.2 Senales y distintivos

b) V-23

Sefal reflectante de marcaje de contorno del vehiculo

Los vehiculos de auxilio en vias publicas, estaran dotados
de distintivos retrorreflectantes, en un tercio de |Ia
superficie disponible frontal, lateral y trasera del vehiculo

de auxilio.

19



2. VEHICULOS DE AUXILIO

2.2 Senales y distintivos

c) V-24

Grua de servicio de auxilio en vias publicas

Se podran seguir utilizando como sefal V-24, conforme a
las dimensiones, color, contenido y caracteristicas técnicas
contempladas en el anexo XI del Reglamento General de
Vehiculos antes de la entrada en vigor de este Real Decreto

durante el plazo de un ano desde esa fecha.
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2. VEHICULOS DE AUXILIO

2.2 Senales y distintivos

c) V-24

La senal V-24 pasa a denominarse “Vehiculo de auxilio en
vias publicas” y su contenido queda redactado en los
términos siguientes:

a) Una placa en el vehiculo de auxilio ubicada en la parte
frontal o posterior del mismo, segun la configuracion del
vehiculo. Sera de material plastico o metalico de alta

resistencia.
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2. VEHICULOS DE AUXILIO

2.2 Senales y distintivos

c) V-24
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REGISTRO DE EMPRESAS DE
AUXILIO EN VIAS PUBLICAS
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REAV N° PROV-XXX
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2. VEHICULOS DE AUXILIO

2.2 Senales y distintivos

c) V-24

b) Opcionalmente, una sefal acustica a traves de un
aparato emisor de sefiales acusticas especiales. El sonido y
tono de la senal acustica sera por defecto tritonal

discontinua tipo bip-bip-bip
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2. VEHICULOS DE AUXILIO

2.3 Condiciones de circulacion

Los vehiculos de auxilio en vias publicas que desarrollen una

operacion de auxilio y asi lo hayan comunicado a la autoridad

competente en materia de regulacion, ordenacion y gestion del

trafico, podran efectuar su circulacion de acuerdo con las siguientes

condiciones:

a) Tendran preferencia de paso sobre los demas vehiculos y otros
usuarios de la via cuando se hallen en servicio de auxilio.

b) Podran parar y estacionar en la via publica el vehiculo de auxilio
para realizar la correspondiente operacion. La parada vy
estacionamiento se efectuara de tal modo que garantice la

seguridad vial y la fluidez del trafico.
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2. VEHICULOS DE AUXILIO

2.3 Condiciones de circulacion

¢) Cuando el vehiculo este en mision de acceso o llegada al escenario
hara uso de la sefal luminosa y, en su caso, de la acustica. Cuando se
encuentre realizando las tareas de auxilio, unicamente hara uso de la
seNal luminosa. En todo caso, y cuando las tareas de auxilio se
desarrollen en vias urbanas, el uso de la senal acustica tendra
caracter excepcional, reservandose a los supuestos en los que las

circunstancias del trafico asi lo exijan.
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3. OPERARIOS DE AUXILIO EN VIAS PUBLICAS

3.1 Conocimientos

1.

Los operarios de auxilio en vias publicas, contaran con los
conocimientos exigidos para la realizacion de las actividades que
les sean conferidas, segun lo dispuesto en la normativa sectorial
vigente. En particular, deberan observar lo prescrito en la
legislacion de prevencion de riesgos laborales que les sea de

aplicacion.

26



3. OPERARIOS DE AUXILIO EN VIAS PUBLICAS

3.1 Conocimientos

2. Cualquier medida preventiva destinada a proteger la sequridad vy
salud de los operarios de auxilio en vias publicas, vendra
determinada por la correspondiente evaluacidon de riesgos laborales,
conforme a la normativa en materia de prevencion de riesgos
laborales y sus normas de desarrollo.
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3. OPERARIOS DE AUXILIO EN VIAS PUBLICAS

3.2 Equipos de proteccion

1. Los operarios de auxilio, en el desarrollo de la operacion, haran
uso de los equipos de proteccion individual segun lo establecido en
la normativa sectorial de aplicacion, sin perjuicio de lo dispuesto en
la normativa sobre disposiciones minimas de seguridad y salud
relativas a la utilizacion por los trabajadores de equipos de
proteccion individual.
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4. CREACION DEL REGISTRO ESTATAL DE AUXILIO EN VIAS PUBLICAS

4.1 Datos para el registro

Se crea el Registro Estatal de Auxilio en Vias Publicas (REAV) del

organismo autonomo Jefatura Central de Trafico.

1. El Registro Estatal de Auxilio en Vias Publicas recogera los datos
sobre los operadores de auxilio en vias publicas, personas fisicas

y/0 juridicas, asi como los vehiculos asociados a cada uno de
ellos.
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4. CREACION DEL REGISTRO ESTATAL DE AUXILIO EN VIAS PUBLICAS

4.1 Datos para el registro

2. Los datos seran incorporados al Registro de forma automatica en
el momento de realizar la primera matriculacion e inscripcion del
vehiculo de auxilio en el Registro de Vehiculos del organismo
autonomo de la Jefatura Central de Trafico, siendo para ello
condicion necesaria que cuente con la clasificacion “05 Auxilio en

carretera”
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4. CREACION DEL REGISTRO ESTATAL DE AUXILIO EN VIAS PUBLICAS

4.1 Datos para el registro

3. De igual forma, cualquier vehiculo podra inscribirse en el REAV con

motivo de su cambio de clasificacion del servicio al que se destina.

4. Los datos que constaran el Registro seran los siguientes:

a) Operador de auxilio: persona fisica o juridica que desempefa la
actividad del auxilio en vias publicas.

b) Numero de Documento de Identificacion del operador; DNI o NIF

c) Domicilio social del operador de auxilio
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4. CREACION DEL REGISTRO ESTATAL DE AUXILIO EN VIAS PUBLICAS

4.1 Datos para el registro

d) Numero de Registro: numero asignado por el organismo
autonomo Jefatura Central de Trafico a cada operador. Se compone
de un numero unico y correlativo para todo el territorio nacional,
precedido de las siglas REAV, y el coédigo provincial que le
correspondiera por razon de su domicilio (REAV-PROV/001).

e) Vehiculos adscritos al servicio de auxilio en vias publicas.

f) Autorizacion de transportes del operador. (Servicio Publico)
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4. CREACION DEL REGISTRO ESTATAL DE AUXILIO EN VIAS PUBLICAS

4.2 Vehiculos inscritos en el Registro de Vehiculos

Todos aquellos vehiculos que se encuentren registrados con la
anterior clasificacion en el Registro de Vehiculos a la entrada en vigor
de este Real Decreto, pasaran a formar parte del Registro Estatal de

Auxilio en Vias Publicas de forma automatica.
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5. UN PAR DE DEFINICIONES

Posicion operativa: la ubicacion donde un vehiculo y el operario de

auxilio se encuentren en las vias publicas.

Tercero: empresa responsable de comunicar el geoposicionamiento
dinamico del vehiculo y los estados durante la operacion de auxilio a
la autoridad competente en materia de regulacion, ordenacion,
gestion, vigilancia y disciplina del trafico, para su publicacion en el

punto de acceso nacional en materia de trafico y movilidad.
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6. REQUISITOS PARA OBTENER AUTORIZACION DE TRANSPORTES

Vehiculos de mas de 3,5 t: Tipo de autorizacion: MDP

a)

b)

d)

Disponer de un vehiculo (minimo), en propiedad, arrendamiento
financiero (leasing) o arrendamiento ordinario (alquiler)
Antigledad del vehiculo: hasta 5 meses desde su primera fecha
de matriculacion

Estar la empresa de alta en Hacienda en el epigrafe
correspondiente al ejercicio profesional de la actividad de
transporte y en el régimen de la Seguridad Social que
corresponda

Estar al corriente de pago con Hacienda y Seguridad Social

35



6. REQUISITOS PARA OBTENER AUTORIZACION DE TRANSPORTES

e) Disponer de direccion y firma electronica, asi como del equipo
informatico necesario para documentar a distancia el contrato y otras
formalidades mercantiles con sus clientes

f) Tener un gestor de transporte que aporte el titulo de competencia
profesional. Si se contrata un gestor externo, tiene que estar dado de
alta a jornada completa, como directivo o jefe de taller por el
regimen general de la Seguridad Social

g) Tener capacidad financiera de 9.000€ para el primer vehiculo mas

5.000€ adicionales para cada vehiculo adscrito a la empresa
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6. REQUISITOS PARA OBTENER AUTORIZACION DE TRANSPORTES

h) Disponer de un establecimiento que sera el lugar en el que la
empresa esté domiciliada y se encuentre sus documentos contables.

1) Cumplir el requisito de honorabilidad tanto del propio titular de la
autorizacion ya sea una persona fisica o juridica, como el gestor de

transporte de la empresa a titulo personal
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6. REQUISITOS PARA OBTENER AUTORIZACION DE TRANSPORTES

Ampliacion o sustitucion de vehiculos

La antigledad media de la flota adscrita a la autorizacion despues de
la incorporacion del nuevo vehiculo o sustitucion de uno de los que
se encontraban adscritos, no podra superar la que dicha flota tenia

antes de la nueva adscripcion o sustitucion
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Resumiendo:

Este RD esta enfocado claramente, a la seguridad de operarios y
usuarios implicados en una averia o accidente en la via publica, al
conocimiento por parte de la DGT de los lugares donde se realizan
operaciones de asistencia en la via publica, con el fin de poder
minimizar los riesgos a las personas, y al control de vehiculos vy
empresas que tienen encomendados estos servicios.

Si bien es cierto, que quedan algunos puntos del RD un poco
ambiguos y que necesitaran posiblemente, de aclaraciones en

posteriores legislaciones.
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